Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Odenthal

Ergebnisprotokoll der Biirgerwerkstatt , Markt der Ideen*(09.10.2019) - Gymnasium

Odenthal (18:30 — 20:30 Uhr)

Das Planungsteamerlduterte nach einer Einflihrung
durch Herrn Blrgermeister Lennerts die Grundzlige
des Planvorhabens sowie Stdrken und Schwéchen der
Planungsraume Odenthal-Ortsmitte, Landschaftskorri-
dor Dhiinntal und Altenberg.

Im Anschluss an die Einleitung des Planungsteams bot
sich den rund 50 Teilnehmern die Gelegenheit, die
Ideen und Anmerkungen zu den einzelnen Planungs-
rdumen (Abgrenzung: siehe Abbildung) an den jewei-
ligen ,Marktstdnden” mit Vertretern der Gemeinde
und dem Planungsteam zu diskutieren. Anhand der
ausgelegten Plangrundlagen und Materialien sammel-
ten die Teilnehmer Hinweise, Projektideen und Wiin-
sche flr die Konzeption des Integrierten stadtebauli-
chen Entwicklungskonzepts. Die folgende Auflistung
gibt die wesentlichen Meinungsduferungen der Teil-
nehmer wider.

Odenthal-Ortsmitte

Verbindung von Raumen

| Altenberger
& Dom

Mit einem Briickenschlag Gber die Dhiinn zwischen Hexenbrunnen und Miihlenweg im

Bereich Friedhof lieBe sich die Anbindung der Ortskerns wesentlich verbessern; alternativ
kann ein Briickenschlag bereits von der Steiner Miihle aus erfolgen.

Ein Biergarten oder Café am Ufer der Dhiinn wdre wiinschenswert, auch wenn hierfir
wahrscheinlich keine Flachen verfiigbar sein werden.

Um die Teilrdume im Ortskern besser zu verkniipfen, wére eine Verbreiterung der Bri-
cken erforderlich (Radverkehr); auch die Radwege an den StraBen mit hohem Verkehrs-
aufkommen sind auszubauen. Generell sollte die Radwegeverbindung zwischen den
Ortsteilen optimiert werden (z. B. von und nach Glébusch).

Zur verbesserten Integration des Schulzentrums wére es zielfiihrend, im Umfeld zusatzli-
che Nutzungen, wie z. B. ein Café zu etablieren; ein Ausbau der Spielflachen kann auch
eine Zunahme der Ldrmbelastung bedeuten.

Um die Insellage des Schulzentrums abzumildern, ware eine neue Zufahrt von der Ber-
gisch-Gladbacher-StraBe aus moglich sowie eine Aufwertung der Zuwegungen.
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Verkehr
Um ein effektives Nahverkehrssystem zu etablieren und z. B. Pendlern Anreize zum
,Umstieg" zu geben, sollte ein kostenreduziertes Nahverkehrskonzept umgesetzt wer-
den.

In einigen Bereichen sollte das wilde Parken konsequenter angegangen werden.

Von groBer Wirkung fiir die Raumqualitdt der Ortsmitte ware die Reduzierung des
Durchgangsverkehrs.

Die Parkzonen vor dem Rathaus und dem Frisér sollten neu gestaltet werden, um die
Flachen raumlich besser zu fassen. Auch die Bereiche an der Kreissparkasse und am Ge-
trankemarkt sollten umgestaltet werden.

In Wohnvierteln sollte die Einrichtung von FahrradstraBen und verkehrsberuhigten Berei-
chen geprift werden, um so die Wohnqualitat weiter auszubauen zu kénnen.

Die Parkraumbewirtschaftung sollte gepriift werden, insbesondere die Einrichtung von
Anwohnerparkzonen und Kurzparkbereichen.

Der geplante P+R-Parkplatz an der Bergisch-Gladbacher-Stralie sollte nicht zu Lasten
der 6kologischen Qualitdt der Landschaftradume gehen.

Die Tempo-70-Regelung auf der Altenberger-Dom-StraBBe zwischen Ortsmitte und neu-
em Kreisverkehr kollidiert mit den Schulwegen bzw. deren Sicherheit.

Funktionen und Nutzungen
Aufgrund der jetzt geringen Prasenz des Mihlenmuseums kdnnte dies prominenter ein-
gerichtet werden.

Die Aktivierung der Ortsmitte kdnnte durch ein Mehr an Veranstaltungen und Gastro-
nomie gelingen.

Die 6ffentlichen Spielpldtze sollten gepflegt und attraktiver gestaltet werden, insbeson-
dere der Bereich an der Dhiinn.

In der Alten Kaplanei ware ein ehrenamtliches Café denkbar.

Im historischen Ortskern steht nach Auffassung der Anlieger die Ansiedlung zusétzlicher
Nutzungen der , Wohnruhe" entgegen. Schleichverkehr fiihrt heute schon zu Beein-
trachtigungen.

Die katholische 6ffentliche Blicherei stellt einen Mittelpunkt des sozialen Miteinanders im
Ortskern dar. Aufgrund der Bedeutung fiir das Gemeinwesen soll das Angebot rdumlich
und funktional ausgebaut werden und ggf. weitere Bausteine oder Trager berticksichti-
gen.

Fir den Kern kénnten Nachverdichtungen vorgenommen werden.

Unter dem Oberthema , Erlebnis Wasser" sollte die Dhiinn in der Ortsmitte aufgewertet
werden.

Bei der Neuanlage von 6ffentlichen Raumen sollte der daraus entstehende Pflegeauf-
wand mitgedacht werden.
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In der Ortsmitte sollte eine offentliche Toilette installiert werden.

Insbesondere flir dltere Birger, kdnnte ein Akteur dhnlich des ZWAR e.V. (Zwischen Al-
ter und Ruhestand) in das gesellschaftliche Leben in der Ortsmitte eingebunden werden;
auch die Umsetzung von Formaten wie ein Vorlese- oder Erzahlcafé kdnnte eine Liicke
schlieBen.

Landschaftskorridor Dhiinntal

Nachnutzung Gut Menrath
Die Nachnutzung des Gutes Menrath kann einen Impuls fiir das Untersuchungsgebiet
generieren. Bei den diskutierten Ideen einer Fachhochschule missen die Folgewirkungen
und -bedarfe (Anbindung, ausreichender Parkraum, Wohnraum vor Ort etc.) berlicksich-
tigt werden.

Im Sinne eines nachhaltigen Ansatzes ist die Umsetzung eines sozial- und generations-
orientierten Konzepts wiinschenswert; dies kann vom Seniorenbauernhof bis zum natur-
nahen / 6kologischen Kindergarten oder Grundschule mit ergdnzenden co-working-
spaces reichen.

Auch ein Schaubetrieb der regionalen Landwirtschaft mit Hofverkauf oder eine Radwerk-
statt als Baustein des Wegenetzes sind aus Sicht der Teilnehmer denkbar.

Wegenetz und Verkehr
Der Bedarf an Parkplatzen im Dhiinnkorridor wird unterschiedlich gesehen. Teilweise
wird auf einen Bedarf zu Spitzenzeiten, wie etwa zum Weihnachtsmarkt in Altenberg
oder bei Veranstaltungen in der Werner-Swifka-Arena verwiesen.

Das wilde Parken am Menrathter Steg soll unterbunden werden. Gleichzeitig ist ein
Stellplatzangebot fiir den Besuch des Wanderweges und des Wildparks zu erhalten, des-
halb erscheint eine vollstindige Aufgabe der Parknutzung auf der alten Fahrbahn nicht
angezeigt. Auch der Ausbau der Stellpldtze mit Schaffung eines zweiten Anschlusses an
den Wanderweg im nordlichen Teil des Parkplatzes wurde diskutiert.

Die Rad- und FuBwege direkt an der LandstralRe sind wenig attraktiv. Mit einer Trasse
abseits der Fahrbahn kénnte die Verbindung erholsamer und sicherer werden und somit
Nutzer besser ansprechen. Wiinschenswert wére eine Fiihrung entlang der Dhiinn (iber
allerdings private Fldchen. Generell ist die Orientierung im Radwegenetz fiir den Nutzer
schwierig.

Um die Belange aller Verkehrsteilnehmer und insbesondere des Umweltverbundes zu
starken, wdren aus Sicht vieler Teilnehmer deutliche Eingriffe an der LandstralRe erforder-
lich. Diese kdnnen z. B. deutliche Querungsmaglichkeiten (Inseln, Zebrastreifen Berg-
stralBe / Altenberger-Dom-StraBe), Geschwindigkeitsbegrenzungen (speziell fiir Motor-
rader) und Aufpflasterungen umfassen.

Im Sinne einer Vision flr eine zukunftsfahige Mobilitat ist ein automatischer Shuttlebus
zwischen der Ortsmitte und dem Altenberger Dom vorstellbar. Generell sollte die Star-
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kung der Belange des OPNV vor die Schaffung zusétzlicher Parkplatzfliachen fiir den
MIV gestellt werden.

Um die Verbindungswege zu attraktivieren und die historischen Bezlige zu stdrken,
kdnnte der historische Mihlengraben, von Schloss Strauweiler ausgehend, rekonstruiert
werden.

Bei der Verortung von Tiefbauprojekten ostlich der Dhiinn ist auf die Beschaffenheit des
stark feuchten Untergrunds zu achten, um einen lange Haltbarkeit sicherzustellen.

Als 6kologische Ausgleichsflachen kénnen im Bereich Parkplatz Menrath neue naturnahe
Flachen geschaffen werden. Dadurch kénnte der Dhiinn neuer Raum gegeben und die
6kologische Qualitdt des Korridors erh6ht werden.

Ein Teil des Radwegenetzes befindet sich in schlechtem Zustand. Auch der Miihlenweg
ist, ebenso wie der Weg entlang der Dhiinn, wenig gepflegt. Teilweise sind die Zugdnge
und Anschlisse schlecht erkennbar und miissten besser betont werden. Liickenschllsse
zu allen Ortsteilen sollen forciert werden.

Altenberg

Nutzung und Funktionen
Um die leer stehenden Immobilien am Méarchenwaldweg wieder in Nutzung zu setzen,
sollten neue Ansatze wie co-working-Flachen gepriift werden. Fiir das historische Fach-
werkgebdude besteht hoher Sanierungsbedarf.

Generell scheint der spirituelle Charakter des Doms bzw. Klosters mit Blick auf Besucher
und Nutzer eher in den Hintergrund getreten zu sein.

Der Kindergarten im ev. Gemeindehaus stellt einen wichtigen funktionalen Baustein dar,
der erhalten und ggf. ausgebaut werden sollte. Auch von der Ansiedlung einer Jugend-
herberge kdnnten positive Impulse ausgehen.

Um das Areal z. B. fiir Kinder spannender zu gestalten, kénnte ein Kultur- und Wald-
lehrpfad oder ein Fitness-Parcours in das Wegenetz eingebunden werden.

Gestaltung und Verkehr
Die Lapidare sollten an Ort und Stelle belassen werden, zusatzlich sollte hinter dem La-
pidarium wieder ein Zugang zur Dhiinn mit Spielméglichkeiten geschaffen werden.

Die ehemaligen Mihlenteiche sollten in einer Umgestaltung thematisiert werden, um die
Verbindung zur Landschaft? sichtbar zu machen. Auch der Prinzenplatz sollte intensiv
betrachtet werden.

Die Remise neben der Orangerie sollte durch eine attraktiv gestaltete ,Feldscheune" er-
setzt werden.

Zur effektiveren Verknlpfung Altenbergs mit den umliegenden Ortschaften und zur ge-
zielten Forderung neuer Mobilitatsformen sollte ein e-Lastenbike-sharing aufgebaut
werden.

Junker
Kruse

Stadtforschung
Planung



Mit einer ,,Bimmelbahn" zwischen dem Dom und der Ortsmittel kdnnte ein Shuttleser-
vice mit angebundenen P+R-Platzen aufgelegt werden. Auch der bestehende Wander-
bus misste prdsenter beworben werden.

Der Aussichtpunkt ,Am Schulberg” sollte gepflegt bzw. aufgewertet werden, hier fehlt
u. a. Gelander.

Ein GroRteil der Uberginge fiir die FuBganger ist schlecht gelést und sollte verbessert
werden, z. B. am Friedhof, am Busbahnhof oder am Schulberg.

Die Wegefiihrung, Eingdnge und Sichtachsen zum Areal sollten prdgnanter inszeniert
werden, z. B. durch Freistellungen und die Riicknahme von Baumen.

Die Gestaltung der Parkpldtze, z. B. im Bereich des Hotels Wilkirchen oder am Alten
Brauhaus, sollte auf Aufwertungsmaoglichkeiten, wie intensivere Begriinung, tberpriift
werden.

Der OPNV-Haltepunkt siidlich des Motorradtreffs wird wenig genutzt und kénnte z. B.
als Parkplatz umgestaltet werden, auch kdnnten als Erweiterung ein Parkdeck in den
Hang gebaut und Wohnmobilstellpldtze angeboten werden.

Ein Ausbau des bereits groen Parkraumangebots fir ,nur” einige Veranstaltungen mit
sehr hohen Besucherzahlen scheint unverhdltnismaRig.

Im direkten Umfeld des Doms sollten keine Stellpldtze angeboten werden, dieser Bereich
sollte lediglich fir eine fuBlaufige ErschlieBung gestaltet werden.

Diese Ergebnisse flieBen in den weiteren Arbeitsprozess der Fachbiiros und der Gemeindever-
waltung sowie in die begleitenden politischen Diskussionen ein.

Die vorgestellte Prasentation ist tiber die Gemeindeverwaltung verfligbar. Ansprechpartner auf
Seiten der Gemeinde ist Herr Christoph Hagen (Tel. 02202 - 710 - 137; Mail: hagen
@odenthal.de).

AG Junker + Kruse / wbp Landschaftsarchitekten
Odenthal / Dortmund, den 10.10.2019
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