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Abklrzungen

bast Bundesanstalt fir Strallenwesen
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BiImSchV Bundes-Immissionsschutzverordnung

BUB Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen
(StralRen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)

DTV durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen

LANUV Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Verbraucherschutz

LAP Larmaktionsplanung

LMP Larmminderungsplan

RLS90 Richtlinie fur den Larmschutz an Strafl3en

Schallo3  Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen
SIP Schallimmissionsplan

ULR Umgebungslarmrichtlinie der EU

VLarmSchR Verkehrslarmschutzrichtlinie



1 Einleitung

Im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG [1], des § 47 des BImSchG und der 34. BIm-
SchV [2] wurden vom Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-
Westfalen (LANUV) fur die HauptverkehrsstralRen Larmkarten erstellt. Hauptverkehrsstraf3en sind
entsprechend den Vorgaben in [1] Bundes- und Landesstral3en mit einem jahrlichen Verkehrsauf-
kommen von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen. Bezogen auf den Tag bedeutet dies ein durchschnittliches
tagliches Verkehrsaufkommen (DTV) von mehr als 8200 Fahrzeugen.

Ausgehend von den Larmkarten zum Straf3enverkehr soll nach der Umgebungslarmrichtlinie [1] und
847 BImSchG ein Larmaktionsplan (LAP) bis zum 18. Juli 2024 erstellt werden. Neben der Redu-
zierung des vorhandenen Larms bzw. der Reduzierung der Anzahl der vom Larm belasteten Perso-
nen ist ein weiteres Ziel des LAP ,ruhige Gebiete" vor einer Zunahme des Larms zu schitzen. Ru-
hige Gebiete kdnnen sowohl bebaute als auch unbebaute Bereiche sein. Die Definition ,ruhige Ge-
biete” ist nicht eindeutig mit einer Pegelschwelle verknipft, da ,ruhige Gebiete“ eine eher subjektive
Einschatzung der Betroffenen ist. So kdnnen innerstadtische Bereiche sehr wohl als ruhig einge-
schatzt werden, auch wenn sie uUber einer bestimmten Pegelschwelle liegen. In [3] wird fir NRW
eine Schwelle von 40 dB(A) (Tag/Nacht Summe aller Gerdusche) definiert, unterhalb der das betref-
fende Gebiet als ,ruhig” eingestuft wird. Eine weitere Definition eines ,ruhigen Gebiets” auf dem
Land sind Gebiete, die keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt sind
[1, 3].

2 Vorhandene Larmberechnungen

Die vorliegenden Larmberechnungen des LANUV stellen fir die HauptverkehrsstraBen (DTV >
8200) den Lgen und den L, dar. Die beiden Gréfzen werden als Larmindex [1] bezeichnet und stellen
den Tag-Abend-Nacht- sowie den Nacht-Pegel dar. Die Berechnung erfolgte entsprechend den ge-
setzlichen Vorgaben mit der Berechnungsmethode fir StralRenverkehr (BUB) [4]. Der Lgen ist wie
folgt definiert [2]:

L

den

—10elog (% [12020°%% 4 410 teea's) | g o700t D

mit den 3 Zeitblocken

* Laay 06-18 Uhr Tag
hd Levening 18-22 Uhr Abend
o Lnignt 22-06 Uhr Nacht.

Bei der Berechnung des Lgen erhalten die Abendstunden einen Zuschlag von 5 dB und die Nacht-
stunden einen Zuschlag von 10 dB.
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Neben der BUB gibt es noch die RLS 19 [5] zur Berechnung des Stral3enverkehrs. Diese wird in
Verbindung mit der 16. BImSchV [6] bzw. der VL&rmSchR 97 [7] und den dort genannten Immissi-
onsgrenzwerten verwendet, wahrend fir die BUB im Rahmen der Larmkartierung lediglich so ge-
nannte Auslésewerte von tags Lqen 70 dB(A) und nachts 60 dB(A) existieren. Des Weiteren werden
in der RLS 19 ledig die Pegel fiir den Tag (6-22 Uhr) und die Nacht (22-6 Uhr) ohne Zuschlage
berechnet. Anzumerken ist, dass sich bedingt durch die unterschiedlichen Berechnungsmethoden —
BUB zu RLS 19— und die Definition des Lgen beide Grof3en von den bisherigen KenngréfRen Lrag und
Lnacht, Wie sie in der RLS 19 definiert sind, unterscheiden.

Ein verbindliches System — berechnete Pegel — Immissionsgrenzwerte — existiert derzeit flir den Lgen
und L, nicht. Die Bewertungsgrundlagen fir die Berechnungen nach ULR [1] sollen im folgenden

Kapitel betrachtet werden.

3 Rechtliche Grundlage und Pegelzielwerte

3.1 Berechnung nach Umgebungslarmrichtlinie BUB

Wie oben ausgefunhrt, existieren derzeit keine verbindlichen Immissionsgrenzwerte fir den Lgen und
Ln. Es existieren lediglich Pegelgrenzen, die als Schwellenwerte, Pegelzielwerte, Auslosewerte etc.
bezeichnet werden. 8 45 Absatz 1 Satz 2 Nor. 2 STVO verlangt eine Prifpflicht fir die Bestimmung
der Zumutbarkeitsgrenze, wenn eine Uberschreitung der in der 16.BImSchV [6] genannten Grenz-
werte vorliegt.

Reine und allgemeinen Wohngebiete: 59/49 dB(A)

Kern-Dorf- und Mischgebiete: 64/54 dB(A)

Bei Larmpegeln oberhalb folgender Auslosewerte
Tag/Abend/Nacht 70 dB(A) Lgen
Nacht 60 dB(A) Ln.

ist die Ermessungsgrundlage der Behdrde zum Einschreiten weiter verstarkt.

3.2 Berechnungen nach RLS 19

Fur Berechnungen zum Stral3enverkehr wird die RLS 19 [5] verwendet. Immissionsgrenzwerte sind
in der 16. BImSchV [6] festgelegt. Diese Grenzwerte sind allerdings nur dann anzuwenden, wenn
es sich bei der StraRe um eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV handelt. Dies
kénnen z.B. der Neubau oder die Erweiterung um einen durchgangigen Fahrstreifen sein. Ebenso
sind im Rahmen der Entschadigungsrichtlinie VLA&rmSchR 97 [7] die Berechnungen nach RLS 19

[5] durchzufuhren.
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Damit existieren zwei unterschiedliche Berechnungsmethoden, die je nach Zweck — Umgebungs-
larmrichtlinie, nationale Regelung — angewendet werden. Anwendung findet hier nur die Methode
nach BUB [4].

4 Das Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet umfasst eine Flache von ca. 40 km?2 und ist in Abb. 4.1 dargestellt.

Abb. 4.1: Untersuchungsgebiet Gemeinde Odenthal

Charakteristisch fur das Untersuchungsgebiet ist die Konzentration der Bebauung im Westen mit
groRReren Freiflachen Richtung Osten. Nordlich des Untersuchungsgebiets liegen die B51 und die
BABL1. Im Suden verlauft die B506.
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5

Modelldaten

Das Modell zur Berechnung der Larmpegel wurde von der Landesbehorde erstellt. Die Berechnun-

gen erfolgten ebenfalls bei der Landesbehdrde.

Ein Modell umfasst grundsatzlich folgende Daten:

Gelandemodell

Bebauung (Gebaudeumrisse mit H6hen)

Stral3enachsen

Verkehrskataster (tagliche durchschnittliche Verkehrsmenge DTV, Geschwindigkeit, etc.)

weitere Schallschirme wie Larmschutzwénde, etc.

Auf Basis dieser Daten erfolgt dann die Berechnung der Pegel. Diese sind auch jederzeit auf der

Larmkartierung NRW [8] einsehbar.

5.1 Hauptlarmquellen

Fur das Gemeindegebiet wurden in der Vergangenheit die in der Tabelle 5-1 angegebenen Stral’en

bertcksichtigt. Der in der Tabelle angegebene DTV-Wert entspricht dem Mittelwert Uber alle Tage

des Jahres der einen StralRenquerschnitt taglich passierenden Kraftfahrzeuge.
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Name DTV alt DTV DTV 2024
Zahlung

Al AK Leverkusen 73.500

Altenberger Stral3e (Bechen) 1.000 3.200
B1 Berliner StraRRe Eichenplatzchen 14.300 8.220
B506 Alte Wipperfirther Strale 7.918 7.422
Berliner StralRe B51 7.700 8.029
K28 Scheurener StraRe (Peter-Hecker-Str. bis Neschener Str.) 500 1.642
K29 BergstralRe, Altenberger-Dom-StraRe bis Diilmener Weg (Erberich) 4.613 5.196 3.880
K29 BergstralRe, Dilmener Weg bis Kreisverkehr HauptstraRe 4.672 3.880
Kreisverkehr Blecher 8.525 6.794
Kreisverkehr Gemeindemitte Rathaus 16.795 17.378
Kreisverkehr Ortsausgang Richtung Schildgen 16.990 9.588
L 270 Berg. Gladbacher StraRe Kreisverkehr bis Scherfbachtalstrale 19.196 17.572
L 270 Berg. Gladbacher Strae Scherfbachtalstrale bis Odenthaler Str. 14.546
L 270 Odenthaler Strale 16.507 14.546
L 296 Scherfbachtalstral3e 4.522 4.817
L101 Altenberger-Dom-StraRe 16.990 14.916
L101 Altenberger-Dom-StraRRe, Bergstrale bis Neschener Strale 10.200 8.220
L101 Altenberger-Dom-StraRe, Kreisverkehr bis Bergstraie 16.990 14.199 14.916
L101 Altenberger-Dom-StraRRe, zwischen den Kreisverkehren 9.200 9.426
L310 HauptstraRe, Altenberger-Dom-StraRe bis Bergstralle 8.308 6.816
L310 Hauptstral3e, Bergstral3e bis Eichenplatzchen 12.595 12.352
L310 Neschener StraRe 1.000 2.696
Odenthaler StralRe (Bechen) 4.522 3.490

Tabelle 5-1: Hauptverkehrsstrafl3en [9]

Die in der Tabelle 5-1 angegebenen DTV-Werte fiir 2024 wurden den Angaben Straf3en NRW ent-
nommen. Diese Daten beruhen auf Verkehrszahldaten der StralRenverkehrswegezahlung 2015,
hochgerechnet auf das Jahr 2019. Es ist von einem Anstieg der Verkehrszahlen von 3% ausgegan-

gen worden.

Die in der Tabelle aufgeflihrten Straf3en weisen zum Teil deutlich geringere Verkehrsaufkommen
auf, als die 8.220 Kfz/Tag, wie sie nach 847 fur die Larmkartierung erforderlich sind. Diese StralRen
wurden in dieser Berechnung entgegen vergangenen Berechnungen nicht bertcksichtigt. Man er-
kennt bei den meisten StralRenabschnitten eine Korrelation mit den alten Zahl- oder Schatzwerten.
Im Zuge eines Planungsgebietes in der Gemeinde Odenthal wurden im Jahre 2019 Zahlungen in
Odenthal im Bereich Altenberger-Dom-Strafl3e (L101) durchgefiihrt [10]. Es haben sich keine signifi-
kanten Anderungen zwischen den von Zahlungen von 2019 ergeben (Beispiel Altenberger-Dom-
Stral3e DTVar = 14.916, DTVieuw = 13320 [10]). Auf der Altenberger-Dom-Stral3e Richtung Altenberg,
der Bergisch Gladbacher StraRe Richtung Voiswinkel und der Altenberger-Dom-Stral3e Richtung
Schildgen sind 2019 ebenfalls leicht geringere DTV-Werte erhoben worden [10].

Es sei darauf hinzuweisen, dass im Prognosemodell an der Bergisch Gladbacher Stral3e vom Her-

zogenfeld bis Scherfbachtal eine falsche Tempoangabe zur Berechnung genutzt wurde. Hier wurde
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von Herzogenfeld bis Parkplatz Schule Tempo 100 und vom Parkplatz bis zum Scherfbachtal Tempo
70 angesetzt. Der korrekte Wert fur die Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. Hieraus ergeben
sich in den Berechnungen teils nicht verwertbare Ergebnisse.

Auch an der Altenberger-Dom-Str. wurde im Bereich zwischen Einmindung Lindenallee und dem
Beginn der Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km/ hinter dem Ortsausgangsschild mit der falschen

Hochstgeschwindigkeit (70 statt 50 km/h) gerechnet.

6 Larmkarten StraRenverkehr

Die Berechnungen fur die Larmkarten erfolgen nach BUB [6], wie sie fur die strategischen Larmkar-
ten nach ULR verwendet werden. Die Berechnungshéhe ist 4 m und entspricht den Vorgaben der
ULR [1]. Die Karten stellen dabei folgende Pegel dar:

Abb. 6.1 Berechnung nach BUB, 24-Stunden-Pegel Lgen

Abb. 6.2  Berechnung nach BUB, Nacht-Pegel L, (22-06 Uhr)

Abb. 6.3  Berechnung nach BUB, Ausschnitt, 24-Stunden-Pegel Lgen

Abb. 6.4 Berechnung nach  BUB,  Ausschnitt, Nacht-Pegel Ln (22-06  Uhr)

Im Anhang sind weiter Larmkarten angefigt, die grofRere Ausschnitte der einzelnen Bereiche zeigen.

Gemeinde Odenthal
BUB
Tag-Abend-Nacht
Lden in dB(A)

Zeichenerklarung

Gebdude

Abb. 6.1: StraRenverkehr, Lden, BUB
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Abb. 6.4: StralRenverkehr, Ln, Ausschnitt, BUB

Ein Vergleich mit alten Berechnungen zeigt ein &hnliches Bild. Die Hauptlarmquellen sind die Ber-
gisch Gladbacher Stral3e, die Odenthaler Stral3e, die Altenberger-Dom-Stral3e und die HauptstralRe

vom Kreisverkehr bis Am Telegraf in Blecher.
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6.1 Larmbelastung

Fur das larmbelastete Gemeindegebiet ergibt sich aus den Berechnungen - BUB - folgende Fla-

chenverteilung fur die Pegel:

Pegelbereich in dB(A) 55-64 65-74 >75
Flache in km? (gesamt) 3.14 0.71 0.13
Flache in km? (Autobahn) 0.002 0 0
Flache in km? (BundesstraRe) 0 0 0
Flache in km? (Landstrae) 311 0.71 0.13
Flache in km? (Gemein-

destralRe) 0.03 0 0

Tabelle 6-1: Flachenbelastung Lqen Stralienverkehr (BUB)

Die Zahl der larmbelasteten Personen in der Gemeinde Odenthal wird auf folgende Werte geschatzt:

Pegelbereich in dB(A) 55 -59 60 —64 65 - 69 70-74 >75
Anzahl Betroffene (gesamt) 469 289 342 176 4
Anzahl Betroffene (Autobahn) 0 0 0 0 0
Anzahl Betroffene (Bundesstraf3e) 0 0 0 0 0
Anzahl Betroffene (Landstral3e) 455 288 340 176 4
Anzahl Betroffene (Gemein-

destral3e) 14 1 0 0 0
Tabelle 6-2: Larmbelastete Personen Lgen Stralenverkehr (BUB)

Pegelbereich in dB(A) 50-54 55 -59 60 —64 65 - 69 >70
Anzahl Betroffene (gesamt) 297 339 185 3 0
Anzahl Betroffene (Autobahn) 0 0 0 0 0
Anzahl Betroffene (Bundesstrale) 0 0 0 0 0
Anzahl Betroffene (Landstralie) 200 339 185 3 0
Anzahl Betroffene (Gemein-

destral3e) ! 0 0 0 0

Tabelle 6-3: Larmbelastete Personen L, StralRBenverkehr (BUB)

Die geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgebaude und Krankenhausge-

baude ist folgendermafien verteilt:

Larmaktionsplan Odenthal 2024
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Pegelbereich in dB(A) 55 - 64 65-74 >75
Wohnungen 606 246 1
Schulgebaude 11 0 0
Krankenhausgebaude 0 0

Tabelle 6-4: Gesamtzahl larmbelasteter Gebaude Lqen StraBenverkehr (BUB), gesamt

Pegelbereich in dB(A) 55 - 64 65-74 >75
Wohnungen 508 245 1
Schulgebaude 11 0 0
Krankenhausgebaude 0 0 0

Tabelle 6-5: Gesamtzahl larmbelasteter Gebaude Lqen Stralenverkehr (BUB), Landstral3en

Pegelbereich in dB(A) 55 - 64 65-74 >75
Wohnungen 0
Schulgebaude 0
Krankenhausgebaude 0

Tabelle 6-6: Gesamtzahl larmbelasteter Geb&ude Lgen Stral’enverkehr (BUB), Gemeindestral3en

Es sei darauf hinzuweisen, dass durch die falsche Tempoangabe im Prognosemodell an der Ber-
gisch Gladbacher StraRe vom Herzogenfeld bis Scherfbachtal die Angaben nicht korrekt sind. Hier
ist davon auszugehen, dass zum Teil mit 5 dB niedrigeren Pegeln zu rechnen ist, so dass die vor-
liegenden Werte eine Uberschatzung darstellen.

Das gleiche Problem wurde an der Altenberger-Dom-Strafde am Ortsausgang Richtung Altenberg
festgestellt. Hier wird im Prognosemodell bereits ab der Einmindung Lindenallee von einer Hochst-

geschwindigkeit von 70 km/h ausgegangen.

7 Ruhegebiete und Fluglarm

Entsprechend den LAl Hinweisen [11, 12] sind ruhige Gebiete Bereiche, in denen der Gesamtpegel
Tag und Nacht unter 40 dB(A) liegt, wobei angrenzend an die Dhiinntalsperre in [11] ein Ruhegebiet
dargestellt ist. Im Gemeindegebiet ist die Hauptlarmquelle der StraBenverkehr. Abbildung 7.7 und

Abbildung 7.8 zeigen die Flachen, in denen ein Pegel unter 40 dB(A) zu erwarten ist. Die
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Berechnungen erfolgten im Jahr 2011 [13] mit RLS-90 [14], kdnnen jedoch trotz kaum geé&nderten
Verkehrszahlen und einer veralteten Rechenvorschrift immer noch als Orientierung genutzt werden.
Der Fluglarm ausgehend vom Flughafen KdIn-Bonn kann anhand der im Rahmen der Larmkartie-
rung vorliegenden Berechnungen (siehe Abbildung. 9.1 und 9.2) abgeschatzt werden. Bei einer Pe-
gelabnahme von ca. 25 dB auf 10 km, kann am sldlichen Rand des Gemeindegebiets tags ein
Fluglarmpegel von max. 30 dB(A) und nachts von 25 dB(A) erwartet werden.

Im nordlichen Gemeindebereich sinkt der Fluglarmpegel noch weiter ab, so dass im Mittel tags mit
ca. 25 dB(A) und nachts mit 20 dB(A) Fluglarmpegel zu rechnen ist. Im Vergleich zu dem Anhaltswert
von 40 dB(A) und der Belastung durch den StralRenverkehr spielt der Fluglarmpegel im Mittel eine
untergeordnete Rolle. Dies schlief3t jedoch nicht aus, dass es an einzelnen Tagen zu deutlich hdhe-
ren Pegeln kommen kann. Die Abbildungen 9.7 und 9.8 zeigen die Flachen fir den Tag bzw. die
Nacht mit Pegeln unter 40 dB(A). Diese Flachen stellen jedoch lediglich eine Abschéatzung dar, da
nicht alle Stral3en bei der Berechnung berticksichtigt wurden. So werden beispielsweise bei einer
Durchschnittsgeschwindigkeit von 50 km/h fiir Pkw und Lkw und einem Lkw-Anteil von 3 % die 40
dB(A) in 25 m Abstand zur Fahrbahnmitte bei etwa 5 Fahrzeugen pro Stunde erreicht.

Aktuelle Auswertungen von Flugrouten ausgehend von den néchsten gro3en Flughafen in der Um-
gebung des Gemeindegebietes zeigen unterschiedliche Auspragungen von Uberfligen tiber die Ge-
meinde Odenthal (vergleiche Uberfliigen ausgehend vom Flughafen Kéin/Bonn in Abbildung 9.3 und
Abbildung 9.4). Durch die unterschiedlichen Auspragungen der Uberflugzahlen konnten die stark
frequentierten Tage unangenehm wahrgenommen werden. Nachts (22 Uhr bis 6 Uhr) sind in der
Regel keine Uberfliige zu erwarten (Abbildung 9.5). Uberfliige ausgehend vom Flughafen Diisseldorf

sind unterreprasentiert (Abbildung 7.6).
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Abb. 7.1: Fluglarm, Laen 24-Std-Pegel (Quelle: LANUV)
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Abb. 7.2: Fluglarm, L, Nacht-Pegel (Quelle LANUV)

S
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Abb. 7.3: Flugrouten KdIn/Bonn, 08.09.2019, 24h (Quelle DFLD)
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Abb. 7.4: Flugrouten KdIn/Bonn, 06.09.2019, 24h (Quelle DFLD)

Larmaktionsplan Odenthal 2024

) IR e NI Solingen  Aemscheid o
/ Bheyd; o = e nuu‘eg B / >
. » : ; . .%7' V ‘ : i ygiirc'\eﬂ Hiickeswagen %m /,
Jochen -/ = nmgb“ Langenteid AT id <z 4 = 5 ==
i / i ja? AR o L

Seite 19



)
ODENTHAL

=0 A4 AT Harver
Solingen  Remscheid
LA l
N irchén tfwlgsv{agen

T ) e O "
Hoéhenangaben tber NN [ft]:

o

Abb. 7.5: Flugrouten KdIn/Bonn, 06.09.2019, 24h (Quelle DFLD)
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Abb. 7.6: Flugrouten Disseldorf, 10.09.2019, 24h (Quelle DFLD)
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Abb. 7.7: Ruhige Gebiete (Pegel < 40 dB(A)), Tag, aus [13]
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Abb. 7.8: Ruhige Gebiete (Pegel < 40 dB(A)), Nacht, aus [13]
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Erwartungsgemalf sind die ruhigen Flachen tags kleiner als nachts, da nachts der Verkehr geringer
ist. Tags liegen ca. 50 % und nachts ca. 80 % der Flachen im Pegelbereich unter 40 dB(A).

8 Prufung La&rmmindernder Mal3nahmen
Zur Reduzierung der Gerausche ausgehend vom Stral3enverkehr stehen grundsétzlich folgende
Malnahmen zur Verfligung:

StraRenverkehr

Planerische Mal3Bnhahmen sind [11]:

. Verkehrsvermeidung durch Standortplanung (Minderungspotential ca. 3 dB).

° Verkehrsbeschrankende u. -lenkende MalRnahmen (Minderungspotential bis 10 dB).

. Fahrverbote fir Lkw, Lkw-Routen (Minderungspotential ca. 5 dB).

. Verkehrsverlagerung (6ffentlicher Nahverkehr) (Minderungspotential ca. 1 dB).

. Geschwindigkeitsbegrenzung (Minderungspotential ca. 3 dB).

o Geschwindigkeitsuberwachungen (Minderungspotential ca. 3 dB).

. GleichmaRiger Verkehrsfluss (,Griine Welle®) (Minderungspotential ca. 3 dB).

o Kreisverkehr.

. StralBenraumgestaltung (VergroRerung des Abstandes Fahrspur/Gebaude, Busspur); Ver-

dopplung des Abstandes bewirkt eine Reduzierung um 3 dB.

Als technische MalBhahmen stehen zur Verfligung:

. Minderung der Reifen-/Fahrbahn-Gerdusche (Reifen, Larm mindernde StraRenbelage) (Min-
derungspotential ca. 3 bis 6 dB. Im Gegensatz zu Wallen ergibt sich eine Pegelreduzierung
auch fur die oberen Stockwerke. Zweilagige offenporige Asphalte (OPA) sind dabei auch fur
Geschwindigkeiten unter 50 km/h geeignet. Larmtechnisch optimierter Asphalt (ca. 5 dB Min-
derung) mit hoherer Nutzungsdauer als OPA [15]. Larmoptimierte Asphaltdeckschicht
LOA 5D ist eine weitere Deckschicht fir innerortlichen Verkehr der durch seine hartere
Struktur als OPA keine Nachteile bei Scherkréften in engen Kurven aufweist (ca. 3 dB Min-
derung) [16].

o Larmschutzwande/-waélle.
. Bauliche Malinahmen an Gebauden (Schallschutzfenster).
. Einsatz gerauscharmer Fahrzeuge.

Von den oben aufgeftihrten MaRnahmen wurde die eine oder andere Mal3nahme (z.B. Kreisverkehr)
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bereits umgesetzt. Andere, wie z.B. VergroRerung der Abstande zwischen Stral3e und Wohnbebau-
ung, sind nicht moéglich. Ebenso sind Larmschutzwande an bestehenden Straf3en nur schwer zu
realisieren. Als realistische Mdglichkeiten bleiben dann noch Geschwindigkeitsreduzierungen bzw.
Larm mindernde Fahrbahnbelage sowie Geschwindigkeitsiberwachungen und Verkehrsverlagerun-
gen (OPNV, FuR- und Radverkehr).

9 Larmkarten und Motorradlarm

In den Larmkarten wird ein Mittelungspegel dargestellt, der einzelne Zeitabschnitte mit hoherer
Larmbelastung nicht explizit darstellt. Des Weiteren sind die Pegel frequenzbewertet, d.h. tieffre-
guente Gerausche, die insbesondere innerhalb von Gebauden ein hdheres Stdrpotential haben,
werden nicht entsprechend bertcksichtigt. Deshalb stellt sich die Frage, ob in einzelnen Bereichen
die berechneten Pegel die Belastigung durch den Stralenverkehr angemessen widerspiegeln. Aus
den im Rahmen des SIP durchgefiihrten Messungen am Ortsausgang Odenthal [17] ergibt sich,
dass Motorradgerausche im Mittel deutlich tieffrequenter sind als Pkw-Gerausche. Bei der Auswer-
tung einzelner Vorbeifahrten liegt die Differenz zwischen Lcpeak Und Larmax fr Motorrader bei 20 dB,
fur Pkw bei 13 dB.

Anders verhdlt es sich jedoch, wenn nicht Maximalpegel, sondern Mittelungspegel betrachtet wer-
den. Bei einer Auswertung beispielsweise der Stunde von 16 bis 17 Uhr werktags bzw. sonntags ist
die Differenz zwischen dem Leq,c und dem Lega Werktags bei 4.2 dB und sonntags bei 6.2 dB. Fur
den mittleren Pegel ist damit der Unterschied deutlich geringer, da bei dieser Auswertung nicht wei-
ter nach Motorrad/Pkw unterschieden wurde und die Anzahl der Pkw auch bei ,hohem“ Motorrad-
aufkommen deutlich groRer ist als die der Motorrader. Das heifdt, die Frage bleibt, welche GroRRe

(Leg, Lmax, a- 0der c-Bewertung) die Larmbelastigung am besten beschreibt.

10 Beteiligung der Offentlichkeit: Phase |

Bei der Neuaufstellung oder Uberpriifung von Larmaktionsplanen ist eine Mitwirkung der Offentlich-
keit vorgesehen. Die Beteiligung erfolgt in der Regel in zwei Phasen. In der ersten Phase wurde
Uber die Ergebnisse der Larmkartierung und die allgemeinen Ziele der Larmaktionsplanung infor-
miert und um Kommentare zur Larmsituation oder zu Larmminderungsmafnahmen gebeten. Hierzu
hat die Gemeinde Odenthal am 11.04.2024 zu einer 6ffentlichen Veranstaltung alle interessierten
Birgerinnen und Burger eingeladen. Es waren 17 Personen anwesend. Ziel der Veranstaltung war
es, Hinweise auf konkrete Larmprobleme sowie Vorschlage zur Minderung von Larmbelastungen

aus Sicht der Bewohnerschaft zu erfahren.
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Konkrete Larmprobleme

Als konkretes Larmproblem wurden die Hauptverkehrsstral3en Altenberger-Dom-Straf3e, Bergisch
Gladbacher Stral3e, Odenthaler Stral3e und Hauptstral3e mit besonderer Larmbelastung benannt.
Hervorgehoben wurde, dass die Belastung an den Wochenenden deutlich zunimmt. Als weitere Fak-
toren, die die Larmbelastung verstarken, wurden LKW-Durchfahrten und Motorrader benannt. Wei-
terhin werden die Larmbelastungen durch illegale Autorennen als besonders belastend wahrgenom-

men.

Neben den HauptverkehrsstralRen wurden als weitere Problembereiche das Scherfbachtal, Klichen-
berg sowie der Bereich von Schmeisig bis Neschen benannt. Die Larmprobleme entstehen hier vor
allem durch Uberhdhte Geschwindigkeit, illegale Autorennen und sehr laute Motorrader. Dabei wird
der Larm auch Uber weite Distanzen wahrgenommen, so zum Beispiel Motorrader im Scherfbachtal
werden auch in der Ortsmitte von Odenthal und Fahrzeuge auf der Altenberger-Dom-Strafl3e und
Bergisch Gladbacher Str. in Kiichenberg als stérend empfunden.

Vorschlage zur Larmminderung

Aus Sicht der Teilnehmenden werden Maflinahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung als sehr wich-
tig eingestuft. Es sollten Tempo-30 Zonen in den Ortskernen eingerichtet werden. Auch zeitlich
begrenzte Temporeduzierungen sollten geprift werden. Weitere bauliche MalRnahmen zur Ge-
schwindigkeitsreduzierung kénnten die Einfihrung von Tempo-30 Zonen unterstitzen (z.B. zusatz-

liche Querungshilfe als ,Bremser” in Odenthal-Ortsmitte in Fahrtrichtung Altenberg).

Die Larmbelastung in der Ortsmitte von Odenthal wird durch die Pflasterung der Busbuchten an den

Bushaltestellen verstarkt. Eine Anderung des Belages konnte zu einer Larmminderung fihren.

Zur Einhaltung der Hochstgeschwindigkeiten wurde vorgeschlagen, mehr Geschwindigkeits- und
Larmkontrollen durchzufiihren (z.B. Aufstellung eines Blitzers in Odenthal Ortsmitte in Fahrtrichtung
Altenberg. In der Durchfiihrung von Offentlichkeits- und SensibilisierungsmaRnahmen sehen die
Teilnehmenden eine weitere Mdglichkeit auf das Fahrverhalten einzuwirken (z.B. durch Plakate oder

Banner ,Runter vom Gas — Larm macht krank®).

Die Kontaktaufnahme von Burger*innen zu Stralenbaulasttragern sowie die Organisation von Biir-
ger*innenprotesten wurde als Moglichkeit zur Verdeutlichung der empfundenen Larmbelastungen in

Erwagung gezogen.
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11 Beteiligung der Offentlichkeit: Phase Il

Die Phase Il der Beteiligung der Offentlichkeit erfolgte liber das Beteiligungsportal Beteiligung NRW
zwischen dem 11. und 25.06.2024
(https://beteiligung.nrw.de/portal/odenthal/beteiligung/themen/1007601). Die eingegangenen Stel-

lungnahmen wurden in der Sitzung des Gemeinderates am 02.07.2024 vorgestellt.

Beteiligung NRW
Gemeinde Odenthal
Startseite Beteiligungen Hilfe Portale Hauptportal Q 2

€ alle Beteiligungen

Gegenstande a8 Ubersicht ™ Dislog || & Gemeinde Odenthal | Verkehr und Mobilitat

B Larmaktionsplan 2024 Gemeinde Lérmaktionsplan 2024

Odenthal Entwurf

Kurzlich beendet 2% 11.06.2024 bis 25.06.2024 [4 11Beitrage 1 Kommentar © s9 Bewertungen

Informationen a8 Ubersicht
\ ¢ 2
E \"(L: Um was geht es?
2 Kontaktperson ("’ﬁ% Die EU-Umgebungslarmrichtlinie verpflichtet die Mitgliedstaaten, in einem Turnus von 5
= "ﬁé‘hnen- ,’.m:,ig/“\\' Jahren Larmkarten und darauf aufbauend Larmaktionsplane zu erstellen bzw. bestehende
B Datenschutzerklarung @ zibe!g 5 ‘5\ Larmaktionsplane zu Gberprifen und ggf. zu Giberarbeiten. Die Pflicht besteht fir Ballungs-
%E{%si:\au a i 2 7 /ﬁ[\\;\‘s raume sowie Orte in der Nahe von HauptverkehrsstraRen, Haupteisenbahnstrecken und
)""‘1%‘:‘ > g ,}gs"\maj'—‘ GroRflughafen.
Aktuelle Beitrige o PRSIl iSelhac 5 y : .
et @ 3 d % Bei einem Larmaktionsplan handelt es sich um ein kommunales Gesamtkonzept, das MaB-
4 '(';gl/mﬁ"z \ /A dsbach — nahmen zur Minderung der Larmbelastung und zum Schutz ruhiger Gebiete umfasst. In
[ Larmbelastung Odenthal- :K’.' {? Hoh eterss  Nordrhein-Westfalen sind die Stadte und Gemeinden fur diese Aufgaben zustandig, mit
Ortsmitte k- _\ = 1\ i S h“;\’ ; > ?'iﬁj Ausnahme der Larmaktionsplanung an Haupteisenbahnstrecken des Bundes. Dort ist das
Offline > ;]:E \ g’ehw::;e'“"cbq}\ ';{Yg‘l Eisenbahn-Bundesamt fiir die MaRnahmen in Bundeshoheit zustandig.

2B NEImsE 20 © MUNV NRW Bei der Neuaufstellung oder Uberprifung von Larmaktionsplanen ist eine Mitwirkung der

@ Larm an der L310 zwischen Offentlichkeit vorgesehen.

Grimberg und Neschen Die Gemeinde Odenthal bietet Ihnen hier die Méglichkeit der Beteiligung an der Larmakti-
Anonym onsplanung

Abb. 11.1: Screenshot Beteiligung NRW Larmaktionsplan 2024 Gemeinde Odenthal

Insgesamt wurden 11 Beitrdge, ein Kommentar und 59 Bewertungen abgegeben. Die Beitrdge wei-
sen auf die Larmbelastung in den Bereichen Odenthal-Zentrum, Oberodenthal (Grimberg bis Ne-
schen) und im Scherfbachtal hin. Als Mal3Bnhahmen zur Minderung der Larmbelastung werden die
Einfuhrung von Tempo 30 in den Ortslagen von Odenthal, Voiswinkel und Blecher sowie Geschwin-
digkeitskontrollen und ein Fahrverbot fir Motorrdder an Sonn- und Feiertagen benannt. Eine weitere
Stellungnahme beschéftigt sich mit der Belastung durch Fluglarm. Die einzelnen Stellungnahmen

sind im Anhang unter C. Anhang 2 aufgefihrt.

12 Geplante MalRnahmen zur Larmminderung in den nachsten 5 Jahren
Von den in Kapitel 8 dargestellten grundsatzlich zur Verfigung stehenden Mal3nahmen zur Larmre-

duzierung kommen fur die Gemeinde Odenthal nur wenige MalRnahmen in Betracht. Als zielfihrende
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und umsetzbare MalRnahme wird die Geschwindigkeitsbegrenzung in den stark belastenten Berei-
che gesehen.

Die Gemeinde Odenthal kann verkehrsrechtliche Malinahmen nicht eigenstéandig umsetzen. Fir die
Anordnung verkehrsrechtlicher Malinahmen ist die Stral3enverkehrsbehtrde des Rheinisch-Bergi-
schen Kreises zustandig. StralRen.NRW ist als Baulasttrager zustandig fur die Bundes- und Landes-
strafl3en. Insofern ist hinsichtlich der vorgeschlagenen Mal3nahmen eine friihzeitige Abstimmung mit
diesen Behoérden zu suchen. Die jeweiligen MaRnahmen sowie derer schalltechnischen Wirkung

muss im Rahmen der Abstimmung ggf. genauer geprtft werden.

Bei der Planung neuer Wohnquartiere werden, je nach Erfordernis, aktive Larmschutzmafnahmen

bertcksichtigt.

Der Einsatz von speziellen StralRenbelagen zur Minderung der Reifen-/Fahrbahn-Gerausche wird
bei anstehenden StralRensanierungen bei dem Stra3enbaulasttradger angeregt. Auch der Vorschlag
einer Larmreduzierung durch den Austausch der Pflasterung in den Busbuchten in Odenthal wird

dem StralB3enbaulasttrager weitergeleitet.

Bei einem Larmaktionsplan handelt es sich um ein kommunales Gesamtkonzept, das Maf3nahmen
zur Minderung der Larmbelastung umfasst. Die folgenden folgende Mal3nahmen werden als |arm-
mindernde Maflinahmen in den Larmaktionsplan 2024 der Gemeinde Odenthal aufgenommen und

sollen in den n&chsten 5 Jahren angegangen werden:

12.1 Geschwindigkeitsbegrenzungen

In einigen Bereichen kann die Herabsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit zu einer Larm-
minderung beitragen. Durch die Geschwindigkeitsbegrenzungen sollen die stark von L&rm belaste-

ten Bereiche entlastet werden.

Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 50 soll im folgenden Bereich umgesetzt werden:

B1. Odenthal Altenberger-Dom-Str. Beginn: Ortsausgang Richtung Altenberg

Ende: Einmindung Bergstrale

Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 70 soll in den folgenden Bereichen

umgesetzt werden:

C1. Odenthal/Voiswinkel Bergisch Gladbacher Str. Funkenhof bis Ortseingang Voiswinkel
(Teilstrecke ohne Geschwindigkeitsbegrenzung; Gegenrichtung bereits durchgehend 70 km/h)
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C2. Odenthal/Altenberg Altenberger-Dom-Str. Menrath bis Einmindung Hauptstr.

Zu den folgenden Bereichen lassen sich den Larmkarten keine Aussagen zur Larmbelastung ent-

nehmen, da in den Bereichen Scherfbachtal und Oberodenthal das durchschnittliche tagliche Ver-
kehrsaufkommen unter 8.200 Fahrzeugen liegt. Beide Bereiche wurden in der Offentlichkeitsbetei-
ligung als stark von L&rm belasteten Bereichen genannt.

C3. Odenthal Scherfbachtalstr./
Odenthaler Str. Kreisverkehr Funkenhof bis
Ortseingang Hoffe, Ortsausgang Hoffe
bis Klasmiihle
C4. Oberodenthal Neschener Str. Ortsausgang Grimberg bis Ortseingang

Neschen

12.2 Geschwindigkeitsiiberwachungen als flankierende MalRhahmen

zu Geschwindigkeitsbegrenzungen

Zur Sicherung des o6ffentlichen StraRenverkehrs werden von der Polizei und der Kreisordnungsbe-
horde Geschwindigkeitsiiberwachungen durchgefiihrt. Die Gemeinde Odenthal wird Méglichkeiten
einer zusatzlichen Geschwindigkeitsiberwachung in den stark von Larm belasteten Bereichen mit
Polizei und der Kreisordnungsbehdrde prifen und abstimmen. Dies betrifft sowohl derzeit beste-
hende als auch zukinftig eingefiihrte Geschwindigkeitsbegrenzungen.

12.3 Offentlichkeitsarbeit zur Sensibilisierung gegen Geschwindigkeits-

Ubertretungen

Die Gemeinde Odenthal wird Moglichkeiten der Offentlichkeitsarbeit zur Sensibilisierung gegen Ge-
schwindigkeitsiibertretungen in den stark von Larm belasteten Bereichen mit der Polizei des Rhei-
nisch-Bergischen Kreises prufen und abstimmen. Denkbar waren z.B. MalRnahmen, die auf das
Fahrverhalten einzuwirken versuchen (z.B. durch Plakate oder Banner ,Runter vom Gas - Larm

macht krank®).

12.4 Verkehrsverlagerung (OPNV, Rad- und FuRverkehr)

Die Forderung des OPNV sowie des Rad- und FuRverkehrs (Nahmobilitat) kann zu einer Verringe-
rung des motorisierten Individualverkehrs beitragen. Dies hat eine Verminderung der LArmbelastung
zur Folge. Hier spielen Mal3nahmen des Mobilitatsmanagements (bauliche Ma3nahmen zur Verbes-
serung der Nahmobilitét, Ausbau der Mobilstationen, Informations- und Motivationsmafinahmen wie

Stadtradeln oder Européische Mobilitatswoche, barrierefreier Ausbau der Haltestellen etc.) eine
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wichtige Rolle. Die Gemeinde Odenthal hat in den letzten Jahren viele Ma3nahmen in diesem Be-
reich durchgefihrt. Auch in den kommenden Jahren werden MaRnahmen zur Starkung der Nahmo-
bilitat durch das Mobilititsmanagement weiterverfolgt.

13 Weiteres Vorgehen

Die im Larmaktionsplan 2024 der Gemeinde Odenthal formulierten Mal3nahmen zur Larmminderung
sollen nach Beschluss durch den Gemeinderat, der am 02.07.2024 erfolgte, umgesetzt werden. Da
es ich bei dem Larmaktionsplan um ein strategisches Handlungskonzept handelt, miissen die auf-
genommenen Malinahmen in der Folgezeit konkretisiert und geprift werden. Hierzu ist eine friihzei-
tige Abstimmung mit StraRen.NRW und dem Rheinisch-Bergischen Kreis erforderlich. Die Verwal-
tung der Gemeinde Odenthal wird den Kontakt mit diesen Behdrden aufnehmen und die Méglich-
keiten einer Umsetzung der Mal3nahmen besprechen. Die Ergebnisse des Larmaktionsplan werden
auf3erdem in die regelmaRigen Verkehrsbesprechungen eingegeben.

Alle MaRnahmen werden mit fortschreitender Konkretisierung im Ausschuss fur Umwelt, Wirtschaft,
Tourismus und Kultur vorgestellt und beraten.

Die Berechnungsgrundlage der Larmkarten weist an einigen Stellen durch die Zugrundelegung fal-
scher Hochstgeschwindigkeiten keine korrekten Larmbelastungswerte an. Dies muss bei den Ab-
stimmungsgesprachen mit Strallen.NRW und Rheinisch-Bergischem Kreis in Betracht gezogen wer-

den. Gegebenenfalls ist die Uberpriifung der Werte durch neue Berechnungen erforderlich.
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C. Anhang 2: Stellungnahmen Offentlichkeitsbeteiligung Phase Il

Betreff

Larmbelastung Odenthal-
Ortsmitte

Stellungnahmen

Ich bewohne seit 2013 das Objekt Altenberger-Dom-Str. 69, das
durch Verkehrslarm empfindlich belastet ist:

- Fluglarm am Abend (Flugkorridor zum Landeanflug Richtung
Flughafen KéIn/Bonn; minttlich Jets aus Richtung Osten).

- Hohes Mal? an Reifenabrollgerauschen des KFZ-Verkehrs auf
dem Chausseedamm vor dem Haus (unwesentlich gedampfter
hinter dem Haus und deutlich horbar bis an den Miihlenweg jen-
seits der Dhiinn).

- Motorenlarm durch stark beschleunigte KFZ auf der Chaussee
Uberwiegend im Ortsausgang Richtung Altenberg (Zweiter Gang-
Vollgas; gerne auch am Wochenende!).

Den Larmaktionsplan mit den zugehérigen Lautstarkezahlen
habe ich zur Kenntnis genommen.

Ein seinerzeit schlagkraftiges Argument des Immobilienmaklers
war: Zitat: , Hier in Odenthal ist die Welt noch in Ordnung!“; wes-
halb ich mich wegen des Larms an Sie wende und hoffe, ebenso
ordentliche Aspekte beitragen zu kénnen.

Unbestritten ist, dass Larm krank macht, was sich bei zuneh-
mendem Alter bemerkbar macht und auch nicht zuletzt den Wert
der Immobilie nachhaltig relativiert.

Daher erlaube ich mir, lIhnen meine Vorschlage zur Larmreduk-
tion am Ort auf diesem Wege vorzutragen und so einer positiven
Entwicklung Vorschub zu leisten.

- Durch entsprechende Beschilderung kénnte der Ortseingang
bereits an der Dhiinnbriicke (Abzweig Glébusch) gesetzt wer-
den, was die Beschleunigungs-test ortsauswarts sowie das Auf-
heulen der Motoren, gerne auch Fehlziindungsdemonstrationen
(Zindaussetzergeknalle) im Schub, vor dem Blitzer einschran-
ken konnte.

- Eine Tempo 30 - Zone, die als Modus im Ortskern langst Reali-
tat ist, sollte im gesamten Ortsgebiet eine priifbare Option sein.

- Bel einer zukiinftigen Sanierung der Fahrbahndecke wiinsche
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Tempo 30 in den Ortslagen

Tempo 30 in Odenthal Zent-

rum

ich mir eine Prifung der Verarbeitung von ,Flisterasphalt®.

- Des Weiteren winsche ich mir die Einrichtung einer Anlieger-
zone (zwei Schilder!) in unserer kleinen ParallelstraRe (zehn
Hauser) zur Chaussee, die direkt vor unseren Hausern entlang-
fuhrt, um das morgendliche Argernis abzufedern, das werktags
dadurch entsteht, dass ungemein dynamische Zeitgenossen
ricksichtslos mit hoher Geschwindigkeit unser schmales Strafi-
chen unsicher machen, um fiinfzehn Fahrzeuge zu tberholen
und sich vorne wieder in die Warteschlange Richtung Ortskern
reinzuquetschen.

Ich hoffe auf sozialvertragliche Ergebnisse und deren zeitnahe

Umsetzung.

Ich befurworte die Einfihrung von Tempo 30 auf den Verbin-
dungsstralRen durch die Ortslagen Odenthal-Mitte, Voiswinkel
und Blecher!

Es ist sehr zu begriRen, dass unsere Gemeinde einen Larmakti-
onsplan erstellt. Man hat dann schwarz auf weil3, dass es spezi-
ell im Ortskern Odenthal viel zu laut ist. Und weil der Larmakti-
onsplan etwas mit "Aktion" zu tun hat, sollte diese nun folgen,
um den Verkehrslarm in unserer Gemeinde zu reduzieren.
Schaut man sich im Larmaktionsplan die Méglichkeiten einer
Larmreduzierung an, wird die Auswabhl der Instrumente sehr
Ubersichtlich. Beispiel Verkehrsvermeidung durch Standortpla-
nung: Speziell an der Altenberger-Dom-Str. werden in Kirze die
Arbeiten auf der Ponywiese begonnen, wo Mehrfamilienh&user
mit ca. 80 Wohneinheiten gebaut werden. In Diskussion ist auch
die Bebauung der Pennywiese mit einem Altenheim und Mehrfa-
milienh&usern. Beide Projekte werden fiur Odenthal Mitte eine
zusatzliche Larmbelastung darstellen. Beispiel Flisterasphalt
und MalRBnahmen an Geb&uden (Schallschutzfenster): Fir jegli-
che baulichen MaRnahmen bendtigt man Geld. Eine Ressource,
Uiber die die Gemeinde leider nicht verfigt. Wir befinden uns in
der Haushaltsicherung und haben hier keine SpielrAume mehr.

Einzige Mdglichkeit zur Reduzierung des Verkehrslarms wére ein

Larmaktionsplan Odenthal 2024 Seite 40



Tempo 30 in Odenthal Zent-

rum

Tempolimit auf 30 Km/h in den Ortslagen. Diese wirde den
Larmpegel reduzieren und auch mehr Sicherheit fur alle Ver-
kehrsteilnehmer bieten. AuRerdem wére die MaRnahme sehr
leicht, ohne hohe Kosten umsetzbar. Doch hier gibt es schon
starken Widerstand, da dies die Freiheit der Autofahrer ein-
schrankt und den Verkehrsfluss stért. Man wirde ca. 1 Minute
bei der Ortsdurchfahrt langer brauchen. Morgens und am Nach-
mittag wird der Verkehrsfluss viel erheblicher gestort - und zwar
durch zu viele Autos. Eine solche Verzégerung wird allgemein
akzeptiert. Aber was ist mehr wert, die Freiheit der Anwohner
und anderer Verkehrsteilnehmer, oder die Freiheit der Autofah-
rer? Wenn wir einen solchen Larmaktionsplan ernst nehmen,
dann sollten wir uns bitte zu Tempo 30 durchringen. Tempo 30
|6st das Problem zwar nicht, doch es ist die schnellste und kos-

tenglinstigste Losung etwas zum Besseren zu verandern.

In Odenthal Zentrum sollte Tempo 30 km/h eingefihrt werden,
durch den ganzen Ort jeweils zwischen den Ortsschildern. Es
gibt etliche Wohngebaude an der StralRe, deren Bewohner vor
Larm geschutzt werden sollten. AuRerdem sind viele Personen
entlang der Stral3e unterwegs, zu Ful3 oder mit Rad, davon viele
Schiiler. Es gibt Geschéfte, AuRengastronomie, Imbiss, Sitz-
banke, Bushaltestellen usw., wo sich viele Menschen aufhalten.
Durch den vielen Verkehr und den Larm wird der Aufenthalt oft
zum Stress. Da sich die Verkehrsmenge schwer reduzieren
l&sst, sollte man wenigstens mit einem Tempolimit und der damit
verbundenen Larmreduktion die Sicherheit und die Aufenthalts-
qualitat im Ort erhdhen. Bei Tempolimit 30 kmh wirden wahr-
scheinlich auch mehr Rad fahrende die Stral3e nutzen anstatt
den kombinierten Geh/Radweg und es gébe weniger Konflikte
und Gefahrensituationen an den Ein/Ausfahrten (Bsp. Rewe) und
an der Engstelle (Bsp. Dhiinnbriicke und Bushaltestelle/Eis-
diele). Die betroffene Strecke ist unter einem 1km lang, man ver-

liert als Kfz-Fahrende(r) bei Tempo 30 kmh nicht viel Zeit.
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Geschwindigkeitsreduzie-

rung im Scherfbachtal

Geschwindigkeitsreduzie-
rung Oberodenthal und Mo-
torradfahrverbot an Sonn-

Feiertagen

L310 - Ortsausgang Grim-
berg bis Ortseingang Ne-

schen

Larm an der L310 zwischen

Grimberg und Neschen

In der aktuellen Ausgabe des Bergischen Handelsblatts wurde
die StrafRe durch das Scherfbachtal als Unfallhdufungspunkt ge-
nannt. Im neuen Larmaktionsplan wird auch eine Geschwindig-
keitsreduzierung vorgeschlagen. Ich unterstitze diese Forderung

ausdrucklich.

Durch die Enge des Tales entwickelt sich insbesondere durch
schnell fahrende Motorréader eine hohe Larmbelastigung. Eine
durchgangige Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 Km/h auf3er-
halb der geschlossenen Ortschaften wiirde zudem das Unfallri-
siko auf der schmalen Stral3e reduzieren.

Ich beflrworte es, dass aul3erhalb geschlossener Ortschaften
auf den Strafl3en Neschener Strasse und Scheurener Stral3e eine
Hochstgeschwindigkeit von 70 zu gelten hat. Ausserdem sollten
diese Stralen an Sonn und Feiertagen mit einem Motorradver-
bot belegt werden. Die unzumutbare Larmbelastung gerade bei
hochtourigen Maschinen macht einfach nur Krank, abgesehen
vom Uberhdhten Aufwand fir unsere Rettungskréfte diese Raser
und Larmverursacher wieder aufzusammeln. Mir ist klar, dass

solch eine MalRnahme auch die trifft die sich korrekt verhalten.

an dieser Strecke besteht Handlungsbedarf. Hier sollte zumin-
dest die Geschwindigkeit auf 70kmh reduziert werden. Bei den
aktuell 100kmh wird deutlich dartiber gefahren, sowohl von
Hochmotorisierten PKW als auch von Motorrédern. Dies wiirde
den Larm schon deutlich reduzieren, Ortsausfahrt Neschen Rich-
tung Feld wird richtig Gas gegeben und Ortsausgang Grimberg
Richtung Huttchen ebenfalls. Der Larm ist an Wochenenden und
an Feiertagen, bei schonem Wetter, kaum zu ertragen, da es ein

durchgangiges Roéhren ist.

Angeblich besteht zwischen Grimberg und Neschen an der L310
kein Larmproblem. Fir den Larmaktionsplan werden zur Bestim-
mung der Problembereiche aber nur Durchschnittswerte der An-

zahl der gezahlten Fahrzeuge bertcksichtigt. Es wird weiter
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Betroffene Personen durch

Larm

Geschwindigkeitskontrollen

auch in NebenstralRen

davon ausgegangen, dass alle Fahrzeuge die vorgeschriebenen
Larmgrenzwerte einhalten. Dies ist doch vollig realitatsfern. Es
gibt es an der L310 zwischen Grimberg und Neschen keine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung, deshalb beschleunigen die Fahr-
zeuge nach der Ortsausfahrt und nach Kurven. Dies sind gerade
an schonen Tagen und Wochenenden sehr viele Sportwagen
und Motorradfahrer. Der Larm ist dann ohrenbetdubend. Nach
den baulichen MaBhahmen am Berg nach Blecher (Spurtren-
nung und Tempo 30) hat sich die Problematik an der L310 noch-
mal verstarkt, da nun mehr Fahrzeuge die anderen Serpentinen
nach Neschen nutzen. Ich habe festgestellt, dass dort immer
wieder Rennen gefahren werden und sich Personen in die Kur-
ven stellen, um sich und andere beim Fahren zu filmen. Es
missten Larmmessungen an den schonen Wochenenden erfol-
gen, um z. B. ein Tempolimit auf maximal 70 km/h zu erreichen.
Auch temporare Tempolimits auf 50 km/h an Wochenenden mit
entsprechenden Kontrollen (auch von larmenden Fahrzeugen)
sind meiner Meinung nach erforderlich. Leider habe ich dort noch
nie gesehen, dass Fahrzeuge aufgrund Ihrer Larmemissionen
kontrolliert, geschweige denn aus dem Verkehr gezogen wurden.

Deutlich starkere Kontrollen sind dringend erforderlich.

Im Larmaktionsplan gibt es eine Ubersicht iiber die vom Larm
betroffenen Personen. Dabei werden jedoch nur die Wohnungen
betrachtet. Vom Larm sind jedoch auch alle Personen betroffen,
die sich auf3erhalb der Wohnungen aufhalten (zum Beispiel Ful3-
gangerinnen oder wenn man in seinem Garten sitzt). Daher
sollte auch dieser Personenkreis entsprechend bericksichtigt

werden.

In Odenthal gibt es viele StralRen mit Tempo 30. Dort wird eigent-
lich nie kontrolliert. Eine erhéhte Geschwindigkeit fuhrt auch in
diesen Stralen zu mehr LArm. Daher wiinsche ich eine ver-

starkte Kontrolle in den Nebenstral3en.
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Fluglarm

Der néachtliche Flugverkehr ist eine unzumutbare Belastung fir
die Bevdlkerung des Rheinisch-Bergischen Kreises. Das betrifft
zunehmend auch einzelne Ortslagen in Odenthal, beispielsweise
Odenthal-Eikamp. Hier ware in einem ersten Schritt sinnvoll,
Larmmessgerate anzuschaffen und in den besonders betroffe-
nen Ortsteilen aufzustellen. Nur so kann der Flughafen
KdIn/Bonn dazu verpflichtet werden, Flugrouten und Flughdhen
im Sinne der Menschen anzupassen. Dass die besonders lauten
Frachtmaschinen vor allen Dingen nachts fliegen, mag fir den
Flughafen wirtschaftlich attraktiv sein, fir die hier lebende Bevol-
kerung ist es manifestes gesundheitliches Problem.
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